Wie ist ein Getriebe zusammengesetzt?

Yon JOACHIM FISCHER

Zeichnungen nach Photos des
Verfassers von S, Werner

Das Getriebe gehort zu den Motorradaggregaten, die n an
nur pflegen sollte. Bei verniinftiger Bebandlung nd
Schmierung ist ein modernes Getriebe anszpruchslos und 1at
eine groBe Lebensdauer. Reparaturen gehdren in
die Spezialwerkstatt. Die Bilder stellen ein Hurth-
Serien-Getriebe dar, und zwar das Modell LC. — Die 'Auf-
nahmen wurden in der Werkstatt der Firma Scheun-
chen & Kurth, Berlin, gemacht.

Abb. 1: Die Schaltstange,

Abb. 1 zeigt ein normales Dreiganggetriebe fiir getren:ite
Anordnung und Antrieb durch Kette. AuBerordent! ch
wichtig ist es, daf3 bei. jeder Getriebeverschiebung zur Kett m-

hspannung die Spur der Kettenrdder kontrolliert wird,

auBerdem mufl bei der Tankschaltung die Schaltung jedesial
nen eingestellt werden. Zn diesem Zweck wird das Gestiige
zelost, der Schalthebel am Getriebe und der Handhebel in ie
Stellung des 2. Ganges gebracht. Dann wird die Schaltsta:.ge
verlingert oder verkilrzt, bis sie genau paflit,

Die Olung.

Die Pflege des Motorradgetriebes beschriinkt sich in der
Hlauptsache auf die dulere Reinigung (Abwaschen mit Berzin
und Pinsel) und auf die Schmierung. Es ist selbstverstindl ¢h,
da3 man nur ein hochwertiges Spezialol verwenden darf. —
Ltwa alle 1500 km wird der Olstand kontrolliert und las
Getriebe ungefiihr bis zur Hohe der unteren Achsmitte nach-
gefiillt. Der Ol-Inhalt eines Motorradgetriebes liegt zwisc ien
%4 und % Liter. — Soll das Getriebedl erneuert werden, so
1aBt man das alte Ol bei betriebswarmem Getriebe durch die
Ablassoffnung (Abb, 8 rechts) ab. Dann spiilt man mit etas
diinnem Frischol nach und gielt neues Ol ein. — Auch lier
wie beim Motor darf man nicht mit Benzin oder Petroleam
auswaschen, weil Riickstinde zur Olverdiinnung fithren. /ur
vollig zerlegte Teile werden in Benzin ausgewaschen und vor
dem Trocknen und Einbau (vor allem Lagerstellen, Brorze-
biichsen, Kugellager) gut mit 61 eingerieben.

Abb. 2: Die Innenteile.

Vor uns liegt ein vollstiindig zerlegtes Getriebe. Wir
sehen unten die Hauptwelle mit dem Schieberad, dariiber die
Schaltklaue, links davon das sogenannte Schaftrad. Oben die
Nebenwelle mit den entsprechenden festen und losen Za'in-
ridern,

Abb. 3: Aufsetzen des Getrieberitzels,

Das Gehiuse ist leer und griindlich ausgewaschen, /u-
orst wird das Schaftrad eingesteckt. Zwischen dem Schaft-ad
und dem im Gehduse eingedriickten Kugellager (griindli:he
Reinigung und Abschmierung nicht vergessen) befindet :ich
cine Blech-Dichtungsscheibe. Wenn man sie iibersieht, muf3
man spiter das ganze Getriebe mochmals auseinandernehn:en.
— Im Bilde sieht man, wie das Getrieberitzel auf dem Sch:ft
montiert wird: Zunichst ein Dichiungsring, dann das Kett=n-
rad, ein Sicherungsblech und die Sechskantmutter. (Durch
UUmbordeln des Sicherungsbleches wird die Mutter gesiche t.)l

Abb. 4: Die Schaltgabel.

Bevor wir weitergehen, wollen wir uns zunidchst einiial
die Schaltgabel ansehen, da Ihnen sonst bestimmt nicht inre
I*unktion klar wird. Die sogen. Schaltplatie, die die Klav:n-
riider verschiebt, liegt in einer Schaltgabel, die sich um z vei
Bolzen dreht, die von links und rechts in das Gehiuse einge-
schraubt werden. (Der eine Bolzen ist durch Pfeil gekenn-
zeichnet), — Diese Teile werden mit den Wellen und Riid:rn
2us auf dem Gehidusedeckel montiert.
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Abb. 5: Die Schaltorgane.

Die Schaliplatte ruht in der Gabel, Diese Gabel trigh
einen Zapfen mit Kugelkopf, der im inneren Schalthebel an-
greift. An diesem Schalthebel befinden sieh Rasten (Pfeil).
In diesen Rasten ruht ein federbelasteter Keil, der dafiir
sorgt, dafl man das Getriebe nicht iiberschaltet, sondern in
jeder Schaltstellung ausreichenden Widerstand findet, — In
diesem Bild sieht man gleichzeitiz die awei Kugellager der
Haupt- und Nebenwelle im Getriebedeckel,

Abb, 6: Hauptwelle und Zahnrad der Nebenwelle,

Der Getriebedeckel (Dichtungsfliche oben) wird vorsich-
tig (zweckmiafig Blei- oder Iolzbacken) im Sechraubstock
eingespannt. — Zwischen dem festen Zahnrad der Haupt-
welle und dem Getriebedeckel liegt ein Bronze-O1-Ab-
streifring Dieser Ring ist auferordentlich wichtig. Er
hat auf einer Seite zur Olabstreifung eine spiralformige Ein-
kerbung; diese Seite mufy auf dem Getriebedeckel liegen!

Abb. 7: Die Schaltplatte.

Die Schaltplatte hat eine kurze und ecine etwas lingere
Gabel.  Die kiirzere Gabel mull unbedingt zur Neben-
welle zeigen!! -Geschieht das nicht, so ist trotzdem eine Mon-
tage der Schaltplatte, der Wellen und der Zahnriider moglich,
das Getriebe lift sich aber naehher nicht schalten.

Die Nebenwelle. '

Auf der Nebenwelle liegt das Schieberad. Wenn man
sie in den Deckel cinfithrt, montiert man gleichzeitig das
Verschieberad der Hauptwelle und die Schaltplatte, die
zwischen den beiden RAdern liegt. — Der kleine Druckring
(Pfeil), der anf der Hauptwelle sitat, darf nicht vergessen
werden. Er muf} so sitzen, daBl die Ringnase in der Nute der
Hauptwelle liegt. Dei grofien Getrieben befindet sich im
Ring noch eine Olnute, die genau mit dem Schmierkanal der
Welle iibereinstimmen muf.

Abb. 8: Das Gehiduse,

Es macht gar keine Schwierigkeiten, das Getriebegehiiuse
mit dem bereits ferlig eingebauten Schaftrad und Getriebe-
vitzel {iber die ,Eingewei des Getriebes zu ziehen. Notig
ist hierbei nur, daf} die Schaltergane in der Stellung des
2. Ganges stehen, da man ‘sonst das Getriebegehduse nicht
biz zum Deckel hinunterbekommt. Beim Iangsamen Auf-
sctzen des Gehanses wird < Getrieberitzel as gedreht.
Jetzt kaun nian auf beiden Seiten die Halts auben (Pfeily
fir die ‘Schaltgabel einsetzen. — Damn wird das Getriebe
umgekehrt mit dem Gebduse in den Sehraubstock (weiche
Backen) gespannt, und dann %ann man alle Deckelmuttern
aufziehen und gleichmiBig anspannen,

Abb. 9: Der Kickstarter,

Auf dem Bilde sieht man rechts den Kickstarter mit
dem Zahnsegment und der Riickholfeder; den Stift, der die
Kickstarterfeder hilt und den XKickstarteranschlag mit
Gummi-Pufferring, Darunter den AbschlufSdeckel und den
Sicherungssplint fur den Ki arter. — Links den zweiten
Teil des Kickstarter-Aggregats: Sperrmutter (mit der beson-
deren Zahmung), das Sperrad, die kleine Feder und Scheibe
mit geschlitztem Sicherungsring, (Links, direkt unter dem
Getriebe, der kleine Schalthebel),

Abb. 10. Zusammenbau.

Der Kickstarter wird auf die Welle gescheben, die Feder
eingehdngt und der Kickstarter durch Scheibe und Splint
gesichert, — Dann wird das Sperrad mit den dazu gehdrigen
Teilen in der gezeigten Reihenfolge montiert, der Getriebe-
hebel wieder angeklemmt, nnd schliefilich ist es nur noch
notig, den Kickstarterdeckel mit der entsprechenden Schraube
aufrusetzen und rechtz das kleine Gehduse mit dem Kupp-
lungshebel und dem Tachowmitrieh wieder mil 2 Schrauben
zu montieren,

(Vom Zusammenbau der Kupplung [die Kupplungsdruck-
stange geht durch Hauptwelle] wurde austithrlich in der
Arbeit ,,Pflege der Kupplung® (Heft 3/1933) gesprochen.)
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vetebe
Hurth-Getriebe

Type bis cem Ausilhrung RM

FF 200 Dreigang, héngend, direkte oder Tank-
schaltung, Einscheiben-Kupplung ......{ 76.--
ET2 300 Dreigang, hdngend, direkte Schaltung,
2-Platien-Kupplung und StoBdampfer .| 80.--
ET3 300| Oreigang, hdngend, direkte Schaltung,
groBle 2-Platten-Kupplung und Stof-
ARIIBIEE .o i diinmniont s inviinsis 82.--
B2T 350| Dreigang, hédngend, Tankschaltung,

2-Platten-Kupplung und Stofldampler,
mit Tachometerantrieb ....... e ool 90,
LCA3T 500| Dreigang, stehend oder hdngend, Tank-
rohrschaltung, 3-Platten-Kupplung und
Stofidampter, mit Tachometerantrieb .. [112.--
LCA4T1000| Dreigang, stehend oder héingend, Tank-
rohrschaltung, 4-Platten-Kupplung und
StoBdampfer, mit Tachometerantrieb .. |114,--
J3T 500| Viergang, stehend oder hingend,
3-Platten-Kupplung und Stodampfer .. [128, -
J4T 1000 | Viergang, stehend oder hdangend,
4-Platten-Kupplung und StoBdampfer .. [131.--
RB1/2 200| fGr Eilwagen, Dreigang mit Rickwirts-
gang und Kugelschaltung, stehend,
2-Platten-Kupplung und StoBdampfer . |139. -
RB1/3 350 tur Eilwagen, Dreigang mit Rickwérts-

gang und Kugelschaltung, stehend,
3-Platten-Kupplung und StoBdéampfer .. |140.-
RB1/4 500] fir Eilwagen, Dreigang mit Rickwirts-
gang und Kugelschaltung, stehend,
4-Platten-Kupplung und StoBdampfer .. [142,-
Aufpreis fir FuBschaltung

anTypenLCu.d.......... R o] 20—
Aufpreis fir Tachometerantrieb
anTypenRB ............ § ST 4.50

Orig. engl.:Sturmey-Archer-Gefriebe

Typa bis com Ausfidhrung R

F 200! Dreigang, stehend oder hdngend, mit

direkter Schaltung .......ooocvvininn s 63, -
E 250 Dreigang, h@ngend, Kulissenschaltung,
g = mit StoBdampfer ............ ... v 130 -
E ,,C* mit 2 Bolzen BW 250| Dreigang, héngend. Tankschaltung, mit
2-Platten-Spezial-Kupplung ........c..ve 77~

.,B’* mit 4 Bolzen
C 400| Dreigang, hangend, Tankschaltung, |
2-Platten-Kupplung mit StoBdampfer [ 88. -
B 1000 | Dreigang, hdngend, Tankschaltung,
3-Platten-Kupplung, mit StoBdampfer...| 94, -
DIV 500| Viergang, schwenkbar, mit automat.
FuB3schaltung und 2-Platten-Kupplung ..| 83. -
EIV 500 Viergang, stehend, mit avtomat. Fuf3-
schaltung und 3-Platten-Kupplung, mit

StoBdAmpler « s vverwi s wnsne by s esne 140. -
SP 500| do. schwenkbares Spezial-Getriebe, fur
N.S.U., Norton, Sarolea usw. ......... 140. —

Wir liefern jede andere hier nicht aufgefiihrie Getriebetype zu Original-Fabrikpreisen
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